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75 Jahre Eisenbahn in SEELZE

Wir gratulieren... @

Eisenbahn — notwendiger denn je! —‘Doch IHRE und
unsere Bahn ist in groBer Gefahr:

Das Streckennetz der DB soll um 7000 Kilometer im Personenverkehr und um 6000 Ki-
lometer im Giiterverkehr zuruckgebaut werden.

100 000 Arbeitsplatze bei der Bahn sollen abgebaut werden.

Die verhangnisvollen Auswirkungen eines solchen Verkehrskonzeptev
@ Die Arbeitslosigkeit wird weiter steigen.

@ Der Auto- und StraBenverkehr wird weiter explodieren.

® Die Todes- und Verletztenraten im StraBenverkehr werden zunehmen.
® Ohne Bahn verédet unser Land — Die Umwelt wird zerbetoniert.

® Das Land wird noch abhangiger vom Erdél.

Das darf nicht geschehen!
Deshalb:

@ Eisenbahner kampfen gegen massierte Streckenstillegungen.

@ Eisenbahner kdmpfen fiir ein verbessertes Angebot im Personennahverkehr.

® Eisenbahner kdmpfen gegen jegliche Privatisierungsabsichten.

® Eisenbahner kidmpfen fiir arbeitssichernde und arbeitsschaffende Bahninvestitionen.

@® Eisenbahner kampfen fiir eine Verlagerung schwerer Lasten auf langer Strecke zu-
riick zur Schiene,

® Eisenbahner kidmpfen fiir die Umwandlung der DB in ein umfassendes Transport-
unternehmen.

Eisenbahner fordern von der Bundesregierung:
Ii) Ausbau der DB zum modernen Verkehrsunternehmen.
i) Beseitigung der Wettbewerbsnachteile der Bahn.

Lf) SchluB mit Privatisierung, Streckenstillegungen und dhnlichen
untauglichen Schrumpfkonzepten.

ﬂ) Sicherung der Arbeitsplatze bei der Bahn.

#p Unterstiitzen auch SIE unsere Bemiihungen fiir
den Erhalt der Bahn.

Gewerksthoft der Eisenbohner Devtschlunds
(GAED)
Bezirksleitung Hannover . Ortsverwaltung Hannover

— Interessenvertretung fiir alle Eisenbahner!

— Lobby fiir die Eisenbahn!




DR.H.TIEFENBACH
GmbH & Co. -

Unser Signal steht auf erfolgreiche Zukunft, denn wir arbeiten fiir

Sicherheit und Fortschritt

Elektronische Doppelschienenschalter fiir

die Ablauftechnik (Achszahler)

genehmigt durch DB und OBB

einsetzbar in Neu- sowie in bereits vorhandenen Anlagen

mit Doppelsystem fir richtungsabhéngige Zahlung im ge-
samten Abnutzungsbereich von Schiene und Rad.

Wartungs- und einstellungsfrei.

Einfachste Montage an allen zugelassenen Schienenprofilen -
keine Schienenschwachung durch Anbau des Schalters -
berlhrungslose Betatigung.

Auswertekarten mit Leitungsiiberwachung und elektro-
nischen Ausgangen

Elektronische Doppelschienenschalter

@ fiir Geschwindigkeitsprifanlagen im Stadtbahnbereich
mit Sicherheitsnachweis

@ als 2, Kriterium fir den Haltfall

Auswertekarten fiir Geschwindigkeitspriifan-
lagen im Stadtbahnbereich

mit Sicherheitsnachweis

Elektronische Gleisfreimeldesysteme fiir
Rangierbereiche (EOW-Anlagen nach
DIN 57831)

in Verbindung mit DB-genehmigten elektronischen
Doppelschienenschaltern

Elektronische Einzel- und Doppelschienen-
schalter fiir Geschwindigkeiten bis 200 km/h

von der SBB bis 130 km/h genehmigt
nicht beeinfluBbar durch magnetische Felder

3/2 Wege-Steuerventil fiir die Klappenhydraulik

an Selbstentladewagen Fads 176

® beriihrungslose Betéatigung durch Elektro- oder
Permanentmagnete

® direktgesteuert

@® cingebaute permanentmagnetische Verriegelung

@® Druck 0 bis 250 bar

Wir entwickeln und produzieren u. a.:

Berlihrungslos magnetbetatigte End- und Steuerschalter
mit Impuls- und Rastverhalten

Betatigungsmagnete

Induktive Naherungsschalter flr Schaltentfernungen von
5 bis 400 mm, Temperaturbereiche von -40°C bis + 300°C

Induktive Naherungsschalter in Zweidrahttechnik
fur Gleichspannung von 15 bis 350 V
und Wechselspannung von 20 bis 250 V

Drehzahliberwachungssysteme
Drehzahlwachter, Stillstandswachter, Drehrichtungswéchter,
Digital-Analog-Wandler, Schlupfuberwachung

Niveau- und Temperaturschalter
WegmeBgerate z.B. HobelwegmeBgerate, Teufenzeiger

Wegeventile fiir Wasser, Ol, Gas und Luft,
NenngroBen von 3 bis 200 mm und Driicken bis 700 bar

Wasserhydraulische Steuerungen

Wasserhydraulische Regelsysteme fir Driicke
und Volumenstrome

Erdgassteuerungen

Nutzen Sie die Erfahrung derDr. H. Tiefenbach-Spezialisten, und rufen Sie uns an. Wir beraten Sie gern.

IEBEATRR 0 AR TR e TR IR e T D O DT S
- Kupferdreher StraBBe 266, D-4300 Essen 15, Telefon (0201) 4308-0




Die alte ,,iedeI—Bahn“

Eine Seelzer Partnerschaft

Als im Jahre 1902 einer der Firmengrunder von Riedel-de Haén,

der Chemiker Eugen de Haén, das Werk auf der griinen Wiese abseits des
Bauerndorfes Seelze errichtete, gab es gewichtige Grinde fur die Wahl
dieses Standortes. Ein Argument war die Lage des Ortes an der
vielbefahrenen Ost-West-Eisenbahnlinie Berlin-Ruhrgebiet, denn schon
um die Jahrhundertwende waren die Vorteile einer guten
Verkehrsanbindung bekannt. Ein eigenes AnschluBgleis tragt damals wie
heute zur Versorgung des Unternehmens mit Rohstoffen und zur
Verbreitung der Qulitatsprodukte der Riedel-de Haén AG auf den Markten
der Welt bei.

Wir danken der Bundesbahn — Betriebswerk und Rangierbahnhof Seelze —
far viele Jahrzehnte verstandnisvoller Zusammenarbeit.

Riedel-deHaén

Aktiengesellschaft
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GruBworte

GruBwort zum 75 jahrigen Bestehen

Rat und Verwaltung der Stadt Seelze begllckwinschen
die Deutsche Bundesbahn zum 75 jahrigen Bestehen
des Rangierbahnhofs und des Bahnbetriebswerkes
Seelze. Der Bau des Rangierbahnhofs im Jahre 1909
war fur die damaligen Gemeinden Seelze und Letter
von groBer Bedeutung. Zum einen erhielt Letter einen
eigenen Eisenbahnhaltepunkt, zum anderen stieg die
Einwohnerzahl von Seelze und Letter durch den Zu-
zug von mehr als tausend Eisenbahnern sprunghaft
an. Nicht unerwahnt bleiben soll, daB durch die Neuan-
siedlung der Bahn auBerdem viele Einwohner einen
neuen Arbeitsplatz fanden. Fir die beiden Gemein-
den war es daher vordringlichste Aufgabe, den ent-
standenen Bedarf an Wohnraum durch Bereitstellung
von Grund und Boden zu decken.

Auch heute, 75 Jahre nach der offiziellen Eréffnung des
Rangierbahnhofs und des Bahnbetriebswerks, ist der
Name Seelze mit der Deutschen Bundesbahn untrenn-
bar verbunden. Erst im Vorjahr wurde hier das mo-
demste Stellwerk im Bundesgebiet in Betrieb genom-
men. Die Bundesbahn zahlt nach wie vor zu den groB-
ten Arbeitgebern in der Stadt Seelze.

Wirwiinschen der Deutschen Bundesbahn einen erfolg-

reichen Verlauf inres Jubildums und viel Erfolg auch in
kommenden Jahren.

Seelze, im April 1984

Kaiser
Stadtdirektor

Harmening
Blrgermeister

GruBwort des Prasidenten der Bundesbahndirektion
Hannover

Wenn sich der Rangierbahnhof Seelze und das Bahn-
betriebswerk Seelze aus AnlaB ihres 75-ahrigen Be-
stehens der Offentlichkeit vorstellen, dann treten zwei
bedeutende Dienststellen des norddeutschen Raumes
sozusagen aus den Kulissen des Eisenbahngesche-
hens heraus in das helle Rampenlicht. Wer weil schon
um die Funktion eines Rangierbahnhofs als Umsteige-
bahnhof fur Guterwagen, und wer kennt schon die
Vielfalt der Aufgaben eines Bahnbetriebswerkes, Loko-
motiven einzusetzen, zu warten und fahrplangerecht
mit streckenkundigen Lokflihrern zu besetzen.

Ich freue mich sehr, wenn an diesem Geburtstag viele
Mitblrger Einblick in den Betrieb dieser wichtigen
Dienststellen nehmen. Immerhin gatt der Rangierbahn-
hof Seelze jahrzehntelang als die groBte Guterverkehrs-
Drehscheibe Norddeutschlands.

Die Erprobung und erste praktische Nutzanwendung
der computergesteuerten Rangiertechnik fand hier statt.

Auch das Bahnbetriebswerk Seelze gehdrt zu den

groBten in der Bundesrepublik Deutschland. Die hier
beheimateten Uber 200 elektrisch betriebenen Lokomo-
tiven fahren pro Jahr mehr als 31 Millionen Kilometer.

Ich bin sicher, die Geburtstagsbesucher erfahren viel
Interessantes Uber die Eisenbahn in Seelze.

Den Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern des Bahnhofs
und des Bahnbetriebswerkes danke ich herzlich fur
ihren Einsatz und ihre Arbett.

Dr. Ernst Peters
Prasident
der Bundesbahndirektion
Hannover



Wir haben das 75 jahrige Bestehen unseres Betriebs-
werkes zum AnlaB genommen, an einem Tag der
offenen Tir unsere Dienststelle vorzustellen.

Die Anlagen, die vor 75 Jahren in Betrieb genommen
wurden und im Laufe der Jahre immer erweitert wer-
den muBten, konnen wir heute nicht mehr zeigen. Auf
den anschlieBenden Seiten haben wir jedoch Fotos
zusammengetragen, auf denen Dampflokomotiven und
Anlagen des alten Dampflok-Betriebswerks Seelze zu
sehen sind.

Ich m&chte die Gelegenheit wahrnehmen, mit einigen
Zahlen die Auswirkungen des Strukturwandels vom
Dampflok- zum Ellokbetrieb im Betriebswerk aufzu-
zeigen.

Im Bereich der Bundesbahndirektion Hannover waren
nach dem 2. Weltkrieg die Dampflokomotiven in 43 Be-
triebswerken beheimatet. Heute sind nur noch 7 Be-
triebswerke fur die Unternaltung der Triebfahrzeuge
zustandig, davon 2 flir Ellok.

Flr eine Gterzugfahrt von Seelze nach Hamm (169 km)
dauerte 1966 die Dienstschicht eines Lokflhrers und
Heizers 6,5 Stunden. Fur den gleichen Zug sind heute
nur noch 3,5 Stunden fiir einen Lokomotivflhrer erfor-
derlich.

Fur die Unterhaltung und Pflege der Dampflokomotiven
waren, je nach Baureihe, 40 - 55 Stunden, bezogen auf
eine Laufleistung von 1 000 km, notwendig.

Heute sind fUr die Unterhaltung und Pflege der Ellok
nur noch 5 - 8 Stunden je 1 000 km Laufleistung
erforderlich.

Den Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern unseres Betriebs-
werkes danke ich fur ihren Einsatz und ihre Arbeit und
wulnsche unseren Lokomotiven auch in Zukunft hohe
Laufleistungen als Grundlage flr sichere Arbeitsplatze.

Ich winsche unseren Gasten einen erlebnisreichen Tag.

G. Fiedler
Dienststellenleiter des
Betriebswerks Seelze

Wer Jubilaum feiert, kann auf eine Reihe von Jahren zu-
ruckblicken.

Wenn wir in diesen Tagen das 75 jahrige Bestehen
unseres Rangierbahnhofs feiem, versetzen wir uns in die
Vergangenheit zurlck. Eine lange, eine bewegte Zeit
von der Entstehung bis heute liegt hinter unserem
Bahnhof. '

Damals war vieles am Eisenbahnverkehr romantischer
und geruhsamer. Heute ist der gesamte Ablauf hek-
tischer und betriebsamer geworden.

Verkehr und Industrie stiegen um die Jahrhundertwen-
de stark an. Die Eisenbahn muBte die zu kleinen Anlagen
aus der Anfangszeit den Bedurfnissen anpassen. Das
traf besonders auf den Bereich des Glter- und Rangier-
verkehrs zu.

Vor den Toren der Stadt Hannover entstand der im
April 1909 in Betrieb genommene Rangierbahnhof
Seelze. Verbesserungen und einzelne Enwveiterungen
haben an der Grundkonzeption der damals groBziigig
geplanten Anlage nichts geandert.

Veranderte Produktionsvorgaben sind stets ohne her-
vorhebenswerte Probleme bewaltigt worden.

Die Anpassung an den technischen Fortschriit loste
jedoch Verfahren ab. die sich in ihrem Kern schon in der
Friihzeit der Eisenbahn entwickelt haben.

Nach |ahrelangen Versuchen konnte 1971 die erste
durch Prozefirechner gesteuerte Ablaufstellwerksaniage
der DB im Rangierbahnhof Seelze in Betrieb genomimen
werden. Die Mitarbeiter erkannten bald, daf die Um-
stellung auf die neue Technik nicht nur eine Leistungs-
steigerung, sondern in verschiedenen Bereichen auch
eine Arbeitserleichterung gebracht hatte.

Vor 75 Jahren wurde Seelze von der "Koniglich
PreuBischen Eisenbahnverwaltung” als einer der be-
deutendsten und modernsten Rangierbahnhéfe dieser
Art bezeichnet. Diese Aussage hat unter Berlicksichti-
gung der Weiterentwicklung in den vergangenen Jah-
ren auch heute noch Gultigkett.

Ich winsche dem Rangierbahnhof stets ein hohes
Wagenaufkommen und eine standige Weiterentwick-
lung in jeder Hinsicht, damit alle Mitarbeiter ihrem
"Eisenbahnerberuf’ mit Freude und Tatkraft weiterhin
nachgehen konnen.

G. Sbresny
Dienststellenleiter des Bahnhofs
Seelze Rangierbahnhof



Zum 754ahrigen Bestehen des Rangierbahnhofs und
des Bahnbetriebswerks Seelze entbieten wir allen Kol-
leginnen und Kollegen unseren Gllickwunsch.

Sie haben durch ihre Einsatzbereitschaft und bemer-
kenswerte Leistung entscheidend mitgeholfen, daB die-
se Dienststellen in der wechselvollen Geschichte der
Eisenbahn standig an Bedeutung im Bereich der BD
Hannover und der DB gewonnen haben. Daflir geblhrt
allen Kolleginnen und Kollegen Dank und Anerkennung.

Ausgestattet mit moderner Technik und rationeller Trak-
tionsart sind der Rangierbahnhof und das Bahnbetriebs-
werk in Seelze ein unverzichtbarer Teil unseres Eisen-
bahnbetriebes geworden.

Moge die Weiterentwicklung beider Dienststellen und
der DB in Frieden und Freiheit einen positiven Verlauf
nehmen.

Mit kollegialen GruBen
Bezirkspersonalrat
bei der
Bundesbahndirektion Hannover

Rennekamp Hotze Waulliner

Die Eisenbahn war fast 75 Jahre alt, als sie mit Grindung
des Rangierbahnhofs und Betriebswerks im Jahre 1909
in Seelze an Bedeutung gewann.

Wachsende Verkehrsleistungen und Aufgaben pragten
die Entwicklung des Betriebswerks Seelze. Mit der Elek-
trifizierung anderte sich auch das Erscheinungsbild.
Ein neuer und fur die Zukunft des Betriebswerks Seelze
bedeutender Abschnitt war angebrochen.

Pragten einst die Eisenbahner durch ihr Wirken das
auBere Bild und die Entwicklung der Eisenbahn, so sind
es heute wirtschaftliche und politische Entscheidungen,
die die Zukunft der Deutschen Bundesbahn entschei-
dend beeinflussen.

Vielleicht gelingt es, die Verantwortlichen davon zu Uber-
zeugen, dafB die Deutsche Bundesbahn als modernes,
energiesparendes und umweltfreundlichstes Transport-
unternehmen auch in Zukunft einen Platz in dieser Ge-
sellschaft haben muB.

Die Eisenbahner sind bereit, auch in Zukunft ihren An-
teil zu erbringen. Was noch fehtt, ist die Gleichstellung
in der Wettbewerbsfahigkett; hierfur zeichnen Politiker
und nicht die Eisenbahner verantwortlich.

Wir wunschen der Deutschen Bundesbahn politisch
richtige Entscheidungen und steigendes Verkehrsauf-
kommen, damit die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
des Bahnhofs und Betriebswerks Seelze auch in Zukunft
inren Arbeitsplatz behalten.

Die Eisenbahner wirden sich freuen, wenn recht viele
Besucher einen positiven Eindruck gewinnen und die-
sen weitergeben wurden.

Gunter Klust
Vorsitzender des ortlichen Personalrates
beim Betriebswerk Seelze



Die Personalvertretung des Rangierbahnhofs griift die
Besucher der Jubildaumsschau und alle Leser dieser
Schrift recht herzlich.

Wir freuen uns, den Rangierbahnhof Seelze, einen
der groBten und modemnsten der DB, vorstellen zu
kénnen, mochten aber nicht versdumen, bei Be-
suchern und Lesern Verstandnis flr einige uns be-
drickende Probleme zu wecken.

Leicht konnte der Eindruck entstehen, daB der Einbau
moderner Anlagen gleichzeitig allen Mitarbeitern leich-
tere und humanere Arbeitsbedingungen brachte. Das
ist nicht so, denn viele Arbeiten mussen noch immer
manuell ausgelbt werden und haben sich — ver-
glichen mit vor 75 Jahren —, wenn tberhaupt, nur un-
wesentlich verandert.

Noch immer ist deshalb die Arbeit des Rangierers
hart, fordert den "ganzen Mann" und muB zudem
noch im Freien bei jeder Witterung ausgetibt werden.
Eine wesentliche Arbeitserleichterung konnte die Ein-
fUhrung der automatischen Kupplung bringen, fur die
ein Zeitpunkt, obwohl seit vielen Jahren geplant, noch
immer nicht feststeht.

Flr fast alle Mitarbeiter gilt, daB ihre Arbeitszeiten
"rund um die Uhr" festgesetzt sind. Zu besonders un-
gunstigen Arbeitszeitregelungen fuhrt die Anpassung
der Dienstplane an das erhohte Arbeitsaufkommen
wahrend der spaten Nachmittags-, Abend-und Nacht-
stunden — eine Besonderheit bei Rangierbahnhofen.

Trotzdem lieben wir unseren Beruf und freuen uns,
zur groBen Familie der Eisenbahner zu gehoren.

Es bedrickt uns aber, daB politische Entscheidungen
noch immer nicht in einer Weise getroffen wurden,
die der Bahn den fur eine gesunde Entwicklung not-
wendigen finanziellen Rahmen verschaffen. Es ist
nicht uns Eisenbahnern anzulasten, wenn das Unter-
nehmen Bundesbahn durch Defizite Schlagzeilen
verursacht.

Man sollte wissen: Die Bahn hatte in friheren Zeiten
das Verkehrsmonopol und warf Gewinne ab, die dem
Kaiserreich das Militar und dem Dritten Reich die
Autobahnen mitfinanzierten.

Heute ist nur noch ein "Monopol” Ubriggeblieben,
namlich selbst fur Fahrweg und Anlagen sorgen zu
mussen. Bei keinem anderen Verkehrsmittel, sei es
Kraftfahrzeug, Schiff oder Flugzeug, erscheinen die
Kosten fur StraBen, Kanale, Flughafen in den Bilanzen
dieser Verkehrstrager.

W rde die Bahn — wie bei anderen Verkehrstragern
praktiziert — von den Kosten fur Bereitstellung und
Unterhaltung des Fahrwegs freigestellt und fur Ver-
luste bei der Erflillung gemeinwirtschaftlicher und so-
zialer Aufgaben voll entschadigt, hatte sie beispiels-
weise 1981 statt vier Milliarden DM Verlust eine
Milliarde DM Gewinn erwirtschaftet.

10

Wenn man das Streckennetz der Bahn weiter reduziert
und Transportleistungen auf die StraBe verlegt, wird auch
der jetzt schon in Hohe von 30 bis 40 Milliarden DM fur
die Volkswirtschaft allein aus dem Unfallgeschehen im
StraBenverkehr entstehende Schaden noch weiter an-
steigen. Das AusmaB der gleichzeitig ansteigenden
Umweltbelastungen kann sicherlich nicht in Zahlen aus-
gedrlckt werden.

Es ist deshalb jeder aufgerufen, fur den Fortbestand
einer leistungsfahigen und umweltfrundlichen Eisen-
bahn seinen Beitrag zu leisten. Auch wir werden, getra-
gen von dem Vertrauen unserer Kolleginnen und Kol-
legen, weiterhin dafur, sowie fur Menschlichkeit im
Arbeitsleben eintreten.

Unserem Rangierbahnhof winschen wir eine gedeih-
liche Entwicklung in Frieden und Sicherheit.

Hermann Beckedorf
Vorsitzender
der Personalvertretung
beim Rangierbahnhof Seelze



Erste Eisenbahn in Seelze

Nur zwélf Jahre nach der ersten dampfbetriebe-
nen Eisenbahn auf deutschem Boden zwischen
Nirnberg und Fiirth begann auch in Seelze das
Eisenbahnzeitalter. Am 15. Oktober 1847 fuhr
von Hannover nach Minden der erste offizielle
Zug. Einziger Zwischenhalt des Abschnitts Han-
nover Wunstorf stellte Seelze dar. Die lbrigen
Haltepunkte (Letter seit 1916) kamen spater.
Die Strecke war im Jahre 1846 vermessen wor-
den.Insgesamt muBtendie 6rtlichen Grundbesit-
zer 17 Morgen Acker— und 15 Morgen Weide-
land an die Bahn verkaufen, wofiir alles in allem
7200 Taler gezahit wurden. Unter anderem fiel
die von allen Landwirten genutzte Gemeinde—
weide dem Bahnbau zum Opfer. Diese Weide
wurde bis dahin regelméaBig als Ubungsplatz
hannoverscher Kanoniere genutzt. Das war nach
dem Bahnbau nicht mehr méglich. Der Eisen—
bahnbau machte dariiber hinaus eine Flurberei-
nigung notwendig.

In den folgenden Jahrzehnten verdanderte die
Eisenbahn nach und nach das Gesicht des
béduerlichen Dorfes durch Neuansiedlung von
Gewerbebetrieben. Um die Jahrhundertwende
zog es auch einige groBere Unternehmen nach
Seelze, ndmlich ein Asbestwerk und ein Zweig-
werk der Continental-Gummiwerke — beide be-
stehen in Seelze nicht mehr —und die chemische
Fabrik Riedel de Haen.

Verkehr und Industrie stiegen um die Jahrhun-
dertwende ungeheuer stark an. Die Eisenbahn
besaB noch ein fast absolutes Beférderungsmo-
nopol iber mittlere und weite Entfernungen.
Ihre nicht selten zu kleinen Anlagen aus der An-
fangszeit bedingten nun groBziigigere LO6sun-
gen. Das traf insbesondere auf den Bereich des
Giiterumschlags und Rangierverkehrs zu.

Die "Koniglich PreuBische Staats-Eisenbahn-Ver-
waltung” hat etwa 1892 eine Beschreibung und Sta-
tistik der Stationen des Eisenbahn-Dirzctions—Be-
zirks Hannover, Bezirk des Koniglichen Betriebsamts
Hannover—Rheine", veroffentlicht.

Darin heift es uber die damalige Station Seelze:

Seelye.

Bafnhof L 6L S.K. 5. B.J. Hanover L Perjonen= und
Gitrer - Station. Gemeinjamer Ttenjt fiv jammt:
(idhe Dienitzweige. Abredmung bejorgt Station

Hanuover.

L .
Bgm. Seelze Pz.A. Dannover
Kr. Qinden St.A.  Hannover
Reg.B. annoper P; Seelze
A.G.  Hannover 0.P.D. Hannover

L.G. Hannobper Hdkm. Hannover

O0.L.G. Gelle )

M.B. HReferve = Lanbdiwehr - Bataillon (Hannover)
Nr. 73, 2. Compagnie.

Dorf Seelze, an der Chaufjee Hannover- Wunjtorf,

auf bem [infen lfer ber Qeine, 580 Ginw.,
1 evangelijdye Rirdye, | Gemeindejdyule, Pojtagentur.
Aderbau, wenig Handbel und Judujtrie, feine ge-
werblidye (Etab[tﬁcment§/ /ﬁ.;,,,,,,‘/:/,,_ Forforid [ranr
S

mliegende Ortjdajten: Oeftlih von Seelze an ber
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Iv.

V.

VI.

Ghaujjee Hamnover-Winjtorf: Dorf Letter, 4 km,
500 Ginw.; weftlid an  bderfelben Chaujjee:
Lofinde, 2 km, 300 Ginw., {itblidhy bhiervon, an
dauificten Landiwegen: bdie Ortidaften Almhocft,
980 Gintv., Péteberg, 280 Ginw., HKicdwehren,
300 Gin., 3 ﬂmib?en mit zufommen 9 Mahl=
gingen; auf bem redten Reine= Ufer: Dorf
8arlfen, 3km, 450 Ginw., 2 Jiegeleien. Durd)
weg Aderbau, indbefondere Getreibe unb theil=
wetje aud) Buderritben, fistalijde Waldbungen.

. Durdgangditation der Strecte Hannover-LWunftorf,

2 Haupts, 2 Nebengleife, 1 Hauptz, 1 Jwijden-
babniteig, 1 majjived 3weiftdciged Empiangz-
gebdube mit Nebengebdude (Stdlle und Retivaden,
1 Bahnmeijter-Magazingebdude (Materialjduppen),
auferhald ded Bahuhoté 1 maifives jmweijtodiged
Aeamten=Wohngebdaudemit Hofraum, 1&Staligebidubde
und Wajdhaus, 1 Weidjenjtellerbude (Fadywerf),
Gartenanlagen.

Dol(jtandiger Nachtdienft fitr den duBeren Dienjt
unb, nad) Lage der Iiige, fiir Rerjonenverfehr,
7 Yeichen, Beleudhtung durd) Petroleum. Trinf-
wafjer aus bem Stationdbrunnen.

Bilfet= wund  Gepdderpedition, 1 Wartefaal fiix
fammtlihe Klajfen.  Tepcjdyen-Annahnte.

Giiterraum vou 11,7 qm Lagerflddye, 1 fejte Nampe
(Stobf= und Seitenrampe), 1 trandportable Rampe,
| Greiladegletd fitr 24 Adyjen.

1 Gtations=Affiftent (al3 Vorjtand), 1 Weidjen=
jteller, 5 9Oilfameidjenjteller, 2 Arbeiter (fite
Stationg= und Giitererpeditiondarbeiten).

VII. Dienjtwohnungen im Stationdgebdude [ﬁr 1 Be-

amten (Reideniteller), im %eamteu:ﬂﬂBomgeb&ube
fiic_ben Stations-Vorftand uud fiic den Babhu:
meijter, ju lesteren beiden Dienftland.

VIIIL. —

IX.

X.

Berfand: Sdiffabauhols, Asphalterbe aud ben
Britdhen bei Lummer (fiehe St. Linden bed Be-
triebsamts - Bezivts  Hannover = Altenbefen) nad
Amerita, Sdhweden, Novwegen, Lictreide, Juder=
ritben nad) Nethen, Linden und Weegen.

Gmpfang: Steinfohlen, Veergel, Wauerfreine,
Ritbenidynigel,



Ortungstechnik
- Bohrungen
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Entstehung des
Rangierbahnhofs Seelze

Um die Jahrhundertwende nahmen die industrielle
Entwicklung und damit das Guter— und Verkehrs-
aufkommen einen erheblichen Aufschwung.

Die Hoffnung, mit dem so grtindlich erfolgten Bahn-
hofsumbau in Hannover auf Jahrzehnte hinaus aller
Sorgen ledig zu sein, zeigte sich bald als trligerisch.

Der Durchgangsverkehr in Hannover, wovon der
groBte Anteil auf die Relation Wunstorf-Lehrte und
Gegenrichtung entfiel, nahm erheblich zu. Die Anzahl
der Zuge dieser Relation stieg um 350 Prozent
zwischen 1880 und 1906 an. Aus taglich 68 Zugen
waren 237 geworden.

Diese starke Zunahme fuhrte zwangslaufig zu einer
Uberlastung der nur zweigleisigen Verbindung und
storte laufend den Zugverkehr auf den Bahnhofen.
Besonders in Hannover Hauptbahnhof kam es im-
mer wieder zu Stockungen. Einerseits konnte er
kaum noch die gleichfalls stark angewachsene Zahl
der Personenzuge aufnehmen, andererseits sperrte
ein durchfahrender Guterzug fur lange Zeit alle Ein-
und Ausfahrten. Die Losung aller Probleme hieB
Guterumgehungsbahn, im Grunde eine gar nicht so
neue ldee.

Schon 1872 wurde der Entwurf einer Umgehungs-
bahn aufgestellt, auf der die Giterzlige aus Alten-
beken, Berlin, Braunschweig und Gottingen den
Rangierbahnhof Hainholz unter Umgehung des
Stadtgebiets auf der Nordseite der Eilenriede er-
reichen sollten. Aus heute unbekannten Grunden
wurde er nie verwirklicht. 1888 wurde ein Plan er-
ortert, die industriereiche und damals noch selb-
standige Stadt Linden mit einer Stichbahn nach
Seelze oder Wunstorf an die Strecken nach Bremen
bzw. Westfalen anzuschlieBen. Die hannoverschen
Bahnhdofe sollten dadurch vom Lindener Frachtauf-
kommen befreit werden.

Bei Anfall zu vieler Zuge in Linden leitete man diese
statt durch den Hauptbahnhof Hannover Uber
Weetzen und Haste (Kopfmachen) auf die Strecke
ins Ruhrgebiet

Ausgehend von den Bebauungsplanen der Stadt
begannen 1890 die Vorarbeiten fir die stdliche Um-
gehungsbahn Lehrte - Linden - Seelze ein-
schlieBlich der Hochlegung und einer Verlegung der
Altenbekener Bahn.

Allerdings konnte man sich nicht Uber die Aufteilung
der Kosten einigen, so daB verschiedene preiswer-
tere KompromiBlosungen gepriuft wurden.

1897 erklarte sich der Staat bereit, einen Teil der
Kosten zu Ubernehmen und ordnete ohne Berlck-
sichtigung der Einwande der Stadt die Vorarbeiten
fur eine von Wunstorf bis Lehrte reichende nord-
liche Umgehungsbahn an.

1902 lagen die Plane vor, doch ergaben sie keine
befriedigende Losung. AuBerdem legte das Militar
sein Veto ein, da die Bahn den Truppeniibungsplatz
Vahrenwalderheide durchquert hatte. Also kam die
siudliche Umgehungsbahn wieder ins Gesprach.
Ein Gesetz vom 25.6.1904 fur einen ersten Bank-
kredit von 26 Millionen Mark gab griines Licht fur
den Bau, der auch sofort in Angriff genommen
wurde.

Im einzelnen umfaBte der Entwurf die zweigleisige
Guterbahn Wunstorf — Lehrte mit einigen Uberfih-
rungen und Verbindungsbahnen an andere Haupt-
strecken.

Auch der damalige Rangierbahnhof Hainholz war
wegen des stetig steigenden Verkehrsaufkommens
seinen Aufgaben nicht mehr gewachsen. Die Giiter-

bahnhofe Mohringsberg und Weidendamm erfuhren

einen Aufschwung, der zu Erweiterungen flhrte.

Der Rangierbahnhof Hainholz sollte klinftig als Sam-
mel- und Vereilungsbahnhof flr Leinhausen,
Mohringsberg und Weidendamm dienen und ent-
lastet werden.

Zuden genannten Streckenneubauten, Anderungen
und Umbauten in den hannoverschen Bahnhofen
gehorten auch die Planung und der Neubau des
Rangierbahnhofs Seelze und die zweigleisige Giiter-
bahn von Letter zum Rangierbahnhof Hainholz.

Ursprunglich sollte der Rangierbahnhof in Wunstorf
gebaut werden. Die Verhandlungen mit den dortigen
Bauern scheiterten jedoch, so daB die Eisenbahn-
verwaltung sich schlieBlich gezwungen sah, im
Raum Letter/Seelze das erforderliche Land zu er-
werben.

Die Koniglich-PreuBische Staatsbahn (KPEV) er-
warb daher ein Gelande von 120 Morgen zum Preis
von 360 000 Mark im Raum Seelze, weil das Land
hier billiger zu haben war.

Dem Ankauf des Landes gingen detaillierte Planun-
gen fur den neuen Rangierbahnhof voraus.

Veranlassung zum.Bau war auch die erforderliche
Tellung der Verkehrsstrome vom Westen nach dem
Osten und die Zusammenfassung der bisher auf
mehreren Bahnhofen durchzufthrenden Zugbildun-
gen an einer zentralen Stelle.

So konnte im Jahre 1906 mit dem Bau des Ran-
gierbahnhofs Seelze begonnen werden. Fur das
gesamte Projekt waren rund 9 Millionen Mark an
Baukosten vorgesehen. Der Bahnhof mit seiner
groBen Ausdehnung entstand in den Gemeindebe-
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zirken Letter, Harenberg, Seelze und spéter Lohnde
und erhielt den Namen Seelze.
Die Bauzeit dauerte von 1906 bis 1909.
Die Anlage wurde als zweiseitiger Flachbahnhof
mit einem
Ost-West-System und
West-0Ost-System

in einer Lange von 5,5 km und einem Durchlauf
von téaglich max. 6 000 Giiterwagen ausgelegt.

In jedem System erfolgte der klassische Ausbau
als zweiseitiger Flachbahnhof mit je einer Einfahr—,
Richtungs— und Ausfahrgruppe.

Im Ost—-West-System waren vorhanden:

Einfahrgruppe 4 Gleise

Richtungsgruppe 10 Gleise

Ausfahrgruppe 4 Gleise

Lokwechsel u. Uberholungen 1 Gleis

Das West-0Ost-System bestand aus

Einfahrgruppe 3 Gleise
(ein viertes
Gleis war flr
die Erweiter-
ung vorge-
sehen)

Richtungsgruppe 12 Gleise und
2 Gleise fir
Ortswagen

Ausfahrgruppe 5 Gleise

Lokwechsel und

Uberholungen 1 Gleis

Zu einem spateren Zeitpunkt wurde in jedem Sy-
stem eine Nachordnungsgruppe mit einem Neben-
ablaufberg fir die Nahguterzugbildung (Lokalver-
kehr) nachgebaut.

Der 1. April 1909 gilt als offizielles Eroffnungsdatum
fUr den Rangierbahnhof Seelze. Er war einer der
bedeutendsten und modernsten Rangierbahnhofe
der damaligen Zeit.

In enger Verbindung stand auch die Eroffnung der
Guterzugstrecke  Wunstorf-Hannover Hgbf/Han-
nover-Linden am 1.5.1909. Danach lief der Betrieb
des neuen Rangierbahnhofs voll an.

Der Bahnhof wurde seinerzeit in sieben Bezirke ein-
geteilt, und zwar:

Bezirk | Sammelbahnhof (Vorbf)

Bezirk |l Bezirk West

Bezirk IlI Bezirk Ost

Bezirk IV Ostberg

Bezirk V Zugbildung Richtung Nord/West
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Bezirk VI
Bezirk VI

Westberg
Zugbildung Richtung Ost/Sud

Von 11 (spater 12) Stellwerken wurde der Betrieb
gesteuert, und zwar:

Stellwerk | Reisezuggleise spat. Bez.: Syf
Stellwerk Il Fdl Bez West spat. Bez.: Swf
Stellwerk lll Zugbildung

Nord/West spét. Bez.: Swh
Stellwerk IV Ablaufstellwerk

Westberg spat. Bez.: Swb
Stellwerk V. Zugbildung

Nord/West spét. Bez.: Swz
Stellwerk VI Zugbildung

Ost/Sid spat. Bez.: Soz
Stellwerk VI Lokverkehr/

Kohlenbansen spat. Bez.: Sok
Stellwerk VIl Ablaufstellwerk

Ostberg (Aufgaben-

anderung) spat. Bez.: Sob

Ablaufstellwerk

Ostberg

1939/1940 nach-

gebaut spat. Bez.: Soa
Stellwerk IX  Zugbildung

Ost/Sud spat. Bez.: Sol
Stellwerk X Lokverkehr spat. Bez.: Sol
Stellwerk XI  Fdl Bez Ost spat. Bez.: Sof

Im Laufe der Zeit kamen noch hinzu bzw. wurden
durch die Technisierung wieder aufgeldst:

Blockstelle Harenberg an der Personenbahn
Hannover-Wunstorf

an der Personenbahn
Hannover-Wunstorf

Blockstelle Lohnde

an der Guterbahn
Seelze - Han-Linden

Blockstelle Sportplatz

an der Personenbahn
Hannover — Wunstorf mit
Uberleitungsmaoglichkeit
auf die Guterbahn
Hannover — Seelze

Abzweigstelle Letter

an der Guterbahn Seelze—
Han-Linden und der 1957
in Betrieb genommenen
Verbindungsbahn
Hannover Guterumge-
hungsbahn - Han-Linden

Betriebsbf Ahlem

Wegen der groBen Ausdehnung der Anlage im Raum
Seelze wurde mit der Inbetriebnahme des Rangier-
bahnhofs zwischen dem Westbezirk (Almhorster
StraBenbrlicke) und dem Ostbezirk (Stellwerk Xl
(Sof) in Letter) ein regelmaBiger Pendelverkehr flir
innerdienstliche Zwecke eingerichtet. Der Pendel-
verkehr diente der Personalbeférderung, der Mate—
rial- und Begleitpapierbeforderung in die einzelnen
Bahnhofsbezirke.

a
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Das heutige Verwaltungsgebdude des Rangierbahnhofs

Das ehemalige Verwaltungsgebdude des Rangierbahnhofs
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Die alte Holzbricke am Haltepunkt Letter — Ubergang zu den Ziigen Richtung Hannover (Zustand 1963)
heute durch andere Brucke ersetzt

Das Empfangsgebaude Haltepunkt Letter (Zustand 1981)

}
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Mit Inbetriebnahme des Haltepunktes Letter am
1.4.1916 endete der Pendelverkehr innerhalb des
Bahnhofs, weil jetzt die Moglichkeit bestand, mit
Reisezigen von Seelze nach Letter zu fahren.

Nach einer Anlaufzeit wurden bei Inbetriebnahme
des Bahnhofs von der maximalen Leistungsfahigkeit
von 6 000 Wagen/taglich an

beiden Ablaufbergen ca. 3 800 Wagen/taglich
erreicht.

Zur Erledigung der anfallenden Arbeiten waren in
den einzelnen Bahnhofsteilen folgende Mitarbeiter
im Rangierdienst (Rangierer) eingesetzt:

Ost-West-System

Bezirk IV Einfahrgruppe, Ostberg, Richtungs-
gruppe
je Schicht 12 Rangierer einschl.
Aufsichtskiafte

Bezirk V Zugbildungsgruppe Nord/West

je Schicht 7 Rangierer einschl.
Aufsichtskrafte

West-0Ost-System

Bezirk Vi Einfahrgruppe, Westberg, Richtungs-
gruppe
je Schicht 14 Rangierer einschl.
Aufsichtslrafte

Bezirk VIl  Zugbildungsgruppe Sud/Ost

Zeitweise waren hier gleichzeitig zwei
Rangierlokomotiven im Einsatz,

je Schicht 9 Rangierer einschl.
Aufsichtskrafte

In beiden Systemen arbeitete zusatzlich eine Ran-
gierkolonne mit 4 Rangierern in zwei Schichten, die
fur den Ortsverkehr zustandig war. Von dieser Kolonne
wurden die eingegangenen Wagen an den Entlade-
stellen bereitgestellt und die zum Versand ge-
kommenen Wagen abgeholt.

Einenwesentlichen Anteil hatte der Dienstgutverkehr
mit Kohlen fur die Dampflokomotiven. Es muBten
taglich viele Wagen mit Lok—Kohle bereitgestellt,
umgestellt und entladen werden.

Die damalige Zeit erforderte einen hohen Bestand
an Zugbegleitpersonal. Eine durchgehende Bremse
gab es noch nicht. Auch hatten die Wagen nur
Gleitachslager, die in bestimmten Abstanden gedlt
werden muBten. Dies erforderte eine Zugbegleit-
mannschaft, die aus dem Zugfihrer, mehreren
Schaffnern, Bremsern und Olern bestand. Das Zug-
personal muBte die in der Ausfahrgruppe bereitge-
stellten Zuge auch selbst fertigstellen, z.B. Kuppeln,
Aufschreiben, Aufriisten und zur Abfahrt vorbereiten.
Der Dienst des Zugpersonals begann daher so fruh
vor der Abfahrtszeit des betreffenden Zuges, daB
diese Arbeiten noch erledigt werden konnten.

Bei den Zugen des Nahverkehrs mufBten auch die
Rangierarbeiten auf kleineren Bahnhofen vom Zug-
personal ausgefuhrt werden. Die abzusetzenden
Wagen wurden sogleich an den Entladestellen und
im Freiladegleis bereitgestellt und die leeren und
beladenen Wagen abgeholt und in den Zug einge-
stellt. GroBeres Verkehrsaufkommen erforderte eine
Teilung nach Verteilerziigen in den Morgenstunden
und Sammlerzigen in den Abendstunden.

Wegen dieser vielseitigen Arbeiten bestand das
Zugpersonal haufig aus 6 — 8 Mitarbeitern, die den
Zug zu begleiten hatten.

Eine Verminderung des Zugpersonals erfolgte,
nachdem 1923 die Kunze—-Knorr—GUterzugbremse
eingeflihrt wurde. Hierdurch waren Bremser in der
bisherigen Zahl nicht mehr erforderlich. Die tech-
nische Weiterentwicklung des Wagenmaterials lie
es zu, auch auf die vorher noch erforderlichen Oeler
zu verzichten.

Beim Rangierbahnhof Seelze waren in der friiheren
Zeit bis zu 180 Zugbegleiter flr den Glterzugdienst
beheimatet.

Die technische Entwicklung und organisatorische
Anderungenim Guterzugdiensthaben es ermaoglicht,
heute Guterzige nur noch in bestimmten Fallen
durch besonderes Zugpersonal begleiten zu lassen.
In der Regel werden Guterzige ohne Zugbegleit-
personal und nur noch mit dem Triebfahrzeugfuhrer
allein gefahren.

Im Jahre 1976 wurde daher Seelze als Zugbe-
gleiterheimatbahnhof aufgelassen.

Das Zugpersonal wechselte ingét Regel von Zug zu
Zug. Nach einer Pause lbernahm &in auswartiges
Personal einen neuen Zug in der Gegenrichtung
und kam danach wieder zum Heimatbahnhof zu-
riick. Ahnlich verhielt es sich mit dem Lokpersonal.
Haufig war auch eine Ubernachtung im auswarti-
gen Bereich notwendig. Fur diesen Zweck wurde
in Seelze ein besonderes Ubernachtungsgebaude
mit Wasch-, Dusch- und Schlafraumen unterhalten.
Daneben waren Kochgelegenheiten zur Selbstver-
pflegung und eine Betriebsklche vorhanden.

In dem Ubernachtungsgeb&dude waren zuletzt 76
Zimmer flir Schlafgelegenheiten eingerichtet.

Mit dem Ruckgang der Ubernachtungen des Zug-
personals und dem Ende der Dampflokzeit trat wie-
derum eine wesentliche Anderung ein. Die Aus-
bleibezeiten des Personals verminderten sich erheb-
lich, weil schnellere Umlaufe erreicht wurden. Da-
durch waren Ubernachtungen in dem bisherigen
Umfange nicht mehr erforderlich. Das vorhandene
Ubernachtungsgebdude war nicht mehr ausgelastet.

Es wurde daher umgebaut und dient seit dem

1.8.1979 als Verwaltungsgebdude fur den Rangier-
bahnhof Seelze.
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Mit der standigen Zunahme des Zugverkehrs wurde
auch die Nachrichtenubermittlung verbessert.

Im Hannoverschen Raum wurden erstmals 1846
elektromechanische Telegraphen des Systems
"Morse” flir den Zugverkehr eingesetzt. Hiermit ge-
langten zunachst Mitteilungen Uber den Zugverkehr
von Bahnhof zu Bahnhof. Durch diese Verstandigung
zwischen benachbarten Stationen konnte man vom
unsicheren Fahren im Zeitabstand auf das Fahren
im Raumabstand libergehen.

Den Vorteil der schnelleren Ubermittlung von schrift-
lichen Nachrichten erkannte man bald, und so wur-
den die Telegraphen fir den allgemeinen Verkehr
freigegeben. Der Rangierbahnhof Seelze erhielt eine
Telegraphenstelle, die mit 14 gréBeren Orten im Um-
kreis von 200 km Verbindung hatte. Alle Mitteilungen
Uber den Zugverkehr und allgemeine Nachrichten
wurden Uber den Morsetelegraphen tUbermittelt.

Die Morsetelegraphen wurden ab 1951 nach und
nach auBer Betrieb genommen und von modernen
Fernschreibern — flr die Abgabe der Zugmeldungen
von Sprachspeichern — abgelost.

Ein Rangierbahnhof hat die Aufgabe, die von
denverschiedenen Bahnhdofen des Einzugsbereichs
zulaufenden Ziige aufzulosen, die Gliterwagen die-
ser Zuge nach bestimmten Relationen neu zu ordnen
und daraus neue Ziige fur bestimmte Zielgebiete
zusammenzustellen.

In diesem Rahmen kdnnen die dem einzelnen Bahn-
hof zugewiesenen Aufgaben sehr verschieden gear-
tet und groB sein. Sie sind bedingt durch die Auf-
teilung der Zugbildungsaufgaben und hangen
selbstverstandlich ab von der Starke des Verkehrs
sowie von den wirtschaftlichen Gegebenheiten.

Die Anfangszeit hatte den Verkehr in Seelze haupt-
sachlich auf die West-Ost-Richtung ausgerichtet.

Neben einer umfangreichen Nahguterzugbildung fur
den naheren Umkreis entwickelte sich nach und
nach eine Fernzugbildung von

Seelze nach Hamm
Osnabrlck
Bremen
Hamburg-Wilhelmsburg
Gottingen
Magdeburg
Dessau—-RoBlau
Falkenberg
Wustermark
Leipzig-Wahren

Der Verkehr flr die Nord-Sid-Richtung wurde
hauptsachlich in Lehrte Verschiebebahnhof verse-
hen. Diese Aufgaben haben mehrfach zwischen den
Bahnhofen Lehrte und Seelze gewechselt. SchlieB-
lichwurden die Rangieraufgaben im Raum Hannover
etwa 1937 aufgeteilt, und zwar erhielten

Seelze Rbf Zugbildungsaufgaben fir alle
Richtungen im Frachtgutverkehr
Lehrte Rbf Zugbildungsaufgaben fiir alle

Richtungen im Eilgutverkehr im
Zusammenhang mit der Eilgut-
umladestelle Lehrte

Hannover Hgbf Ortsguterverkehr mit den aus-
gedehnten AnschluBstellen und
Zugbildungsaufgaben im Zu-
sammenhang mit der Fracht-
stuckgutumladestelle Hannover

Ein offentlichrechtliches
Unternehmen mit Uberzeugen-
den Leistungen

Gegen alle Gefahren des
taglichen Lebens bietet die
DBV finanziellen Schutz.
Zuverlassig, sicher, stabil,
reell.

Ihr Versorgungsprogramm von der DBV

@ Berufs- und Dienstunfahigkeit

® Krankenversicherung

@® Unfallversicherung

@® Privathaftpflichtversicherung

@ Hausrat- und Gebaudeversicherung
@ Kraftfahrtversicherung

@ Rechtsschutzversicherung

@ | ebensversicherung mit Hypothek
@® Risiko - Lebensversicherung

D B DEUTSCHE BEAMTEN-VERSICHERUNG
Untemehmen der DBV-PARTNER-GRUPPE
Bezirksdirektion: 3000 Hannover, Schmiedestr. 25, Tel. 0511/32 75 81
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Bahnhofsvorsteher
Dienstvorsteher
Dienststellenleiter

1909 bis 1913
1913 bis 1923
1923 bis 1934
1934 bis 1938
1938 bis 1939
1939 bis 1940
1940 bis 1945
1945

1946 bis 1949
1949 bis 1957
1967

1957 bis 1963
1963 bis 1976
ab 1.9.1976

Oberbahnhofsvorsteher Martin
Oberbahnhofsvorsteher Schliter
Amtmann Lohmeier
Reichsbahnamtmann Fricke
Reichsbahnamtmann Jung
Reichsbahnamtmann Fraerichs
Reichsbahnamtmann Wirths
Reichsbahnamtmann Krebs
Reichsbahnamtmann Lehbrink
Bundesbahnamtmann Funke
Bundesbahnoberinspektor Annecke
Bundesbahnoberamtmann Mensching
Bundesbahnoberrat Peters
Bundesbahnoberamtsrat Sbresny
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Wir gratulieren}

Die Berufsgewerkschaft
des Lokpersonals.

-\' i —
) | ] I‘
Iﬂ I J ' - |

Uber 110 Jahre Tradition,
stets aktiv
und leistungsstark.
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Es gibt doch die

Was wir leisten:

® Beratung und Vertretung in allen beruf-

lichen, dienstlichen und sozialen Ange-
legenheiten

Rechtsschutz bei freier Anwaltswahl und
Rechtsberatung

Forderung der Fach- und Berufsaus-
bildung

Kostenlose Lieferung der GDBA-Zeitung
,,Eisenbahner Rundschau* und der
DBB-Zeitung ,,Der Beamtenbund*‘

GDIERA

Herausgabe von Broschiiren und Leit-
faden fiir den Dienst

Zahlung einer Sterbegeldbeihilfe bzw.
einer Unfall-Sterbegeldbeihilfe

Freizeit-Unfallversicherung mit Todes-
fallentschadigung, Invaliditatsentscha-
digung und Unfall-Krankenhausgeld

Familien-Rechtsschutzversicherung

Verbilligte Urlaubs- und Studienreisen

durch das Bildungs- und Sozialwerk des
Deutschen Beamtenbundes

Eine gute Adresse
fur alle Eisenbahner:

Zum 75jahrigen
Jubilaum unsere bes-
ten Wiinsche!

Wenn aus der Tagesarbeit
ein 75jahriges Jubildum
wird, ist das Grund
genug, lhnen allen auf’s
herzlichste zu gratulie-
ren. Und zugleich ein
wenig stolz darauf zu
sein, daB wir lhnen bei
der Abwicklung lhrer Auf-
gaben helfen konnten.
Genauer gesagt, auf
unsere Systeme, die in
Gleisfeldern und auf
Bahnsteigen Tag fiir

Tag die Arbeit rationeller,
Verstandigung besser
und Notsituationen
weniger gefahrlich
machen. Wir wiinschen
lhnen fiir die ndchsten
75 Jahre viel Gliick.

Reden Sie mit uns — wenn Sie

miteinander sprechen wollen.

NEUMANN

Etd ELEKTRONIK

BililowstraBe 104-110 - 4330 Miilheim a. d. Ruhr 1
Telefon: (0208) 420071 - Telex: 08 56 823
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Aber: Tradition verpflichtet.

Die Geschichte der genossenschaftlichen Banken ist
entscheidend vom vollen Vertrauen ihrer Kunden ge-
| pragt. Heute bilden sie mit lber 19.600 Stellen das
| dichteste Bankennetz in Deutschland. Modern, immer

hilfsbereit und mit der ganzen Verantwortung, die

ihre Geschafte erfordern.

\
|
|
i

Wir bieten mehr als Geld und Zinsen

\ & Calenberger Volksbank

BRGNS R e A T G X T
Geschaftsstellen in: Seelze - Letter - Harenberg - Lohnde - Dedensen - Havelse - Stocken - Ledeburg - Marienwerder
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Elektromechanische Gleisfahrzeugwaage

Elektromechanische StraBenfahrzeugwaage

Transportwagen fur Pufferangriff

L

Transportwagen fur Spurkranz- oder

Laufflachenangriff

Rechnerunterstitzte ProzeBsteuerungen
fur alle Transport- und Wégeaufgaben

5/226

H Dazu gehoren Transporteinrichtungen
Tmnspgr"eren zum Bewegen, Positionieren und
“nd Wu en zur Zugbildung von Gleisfahrzeugen,
® ° Gleis- und StraBenfahrzeugwaagen
mli H(III Inceo und das zentrale ProzeBrechnersystem  Hauhinco

in der jeweils gewlnschten Komfortstufe. \aschinenfabrik
Dazu gehdren auch die fundamentiose ~ G. Hausherr, Jochums

das bedeutet, fiir jedes Einzel- Hauhinco-Mobilwaage als bewegliche GmbH & Co. KG
problem eine maBgeschneiderte Wagestation im Gleis und der Zweigertstr. 28/30
Losung und das Wissen, daraus Hauhinco-Fahrtwager, der ohne Postfach 1016 61
wirtschaftliche Gesamtidsungen zu  Unterbrechung des Transportflusses - D-4300 Essen 1
konzipieren - bis zur alles das Wéagen von Gleisfahrzeugen Tel. 0201-771071
umfassenden ProzeBautomation. ermdglicht. Telex 857 834 hinco

Hauhinco = Nutzen aus Erfahrung



Zugig profilieren

Der richtige Bettungsquerschnitt schafft die Voraussetzung fiir eine
gute Gleislage. Das Plasser & Theurer Schotterverteil- und Planier-
maschinenprogramm bietet fiir jeden Einsatzbereich eine
hochleistungsfahige Maschine.

| WSP 105 \[ | (]

I\

° Deutsche Plasser

Werk:
IndustriestraBe 31, D-8228 Freilassing

Ersatzteillager und Kundendienst:
Friedrich Eckart-StraRe 35, D-8 Miinchen 81

Eisenwaren ° S

Werkzeuge 1 :

Heimwerkerbedarf

PAUL PASCHKE GmbH

3000 Hannover
Volgersweg 17/18
Tel. (0511) 34 34 00

G,
‘99,_

Stahlhandelsgesellschaft
Nettlenbusch
&
Syrowy

3000 Hannover, Am Sidbahnhof 30
Tel.0511/81 3061

EDELSTAHL
+
BLANKSTAHL

7
©
&
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Seelzer Bahnhofsdaten

1906

1906/09

1.4.1909

1.5.1909

Bahnhofspers

1914

Erwerbvon 120 Morgen Land zum Preis
von 360 000 Mark fur den Bau eines
Rangierbahnhofs westlich von Han-
nover in Letter/Seelze

Bau des Rangierbahnhofs als zweisei-
tiger Flachbahnhof mit Richtungsbetrieb
fur den Ost-West und West-Ost-Ver-
kehr. In jedem System wurde ein Ab-
laufberg (Ostberg und Westberg) er-
richtet.

Eroffnung des Rangierbahnhofs.
Zunachst geringer Verkehr. Nach Inbe-
triebnahme der Guterumgehungsbahn
Wunstorf — Hannover/Han-Linden im
Mai 1909 stieg der Verkehr an.

Eroffnung der Guterumgehungsbahn
Wunstorf - Hannover Hgbf/Han-Linden

nal zur

Grundungszeit

Beginn des ersten Weltkrieges.

In Seelze wurde eine groBe Zahl von
Wagen abgebordet, um sie als Flach-
wagen fur militarische Transporte ver-
wenden zu konnen. Die Bordteile wur-
den im heutigen Bezirk Sud gelagert.

Inbetriebnanme  des  Haltepunktes
Letter fur den Personenverkehr.

Im westlichen Teil (spater Sammel-
bahnhof) und heute Wagenwerkstatt/
Waschanlage) wurde ein Verpfle-
gungsdepot fur Heeresnachschub ein-
gerichtet.

Einrichntung mehrerer Fahrburos, die
hauptsachlich den Einsatz des Fahrper-
sonals im ortlichen und auch im aus-
wartigen Bereich regelten.

1921

1923

1924

1932

1939/40

In den einzelnen Bahnhofsbezirken wa-
ren Fahrmeister untergebracht, die fur
ankommende und abfahrende Fahr-
personale zustandig waren. Ein Ober-
fanrmeister koordinierte die Aufgaben.
Es waren bis zu 180 Mitarbeiter des
Zugpersonals vorhanden.

Die uberregionalen Aufgaben gingen
spater auf die Zugleitung uber, die beim
Betriebsamt eingerichtet wurde.

Inzwischen sind die Zugleitungen bei
der Direktion zentralisiert.

An der Sudseite des Bahnhofs errichte-
te die Fa. Theis AG eine Schlackenauf-
bereitungsanlage. Die Schlacken (Feu-
erungsruckstande der Dampflokomoti-
ven)wurden hier aufbereitet und wieder
verwertet.

Taglich konnten bis zu 170 t verarbeitet
werden. Die Firma erhielt etwa 25 - 30
Wagen taglich zugefthrt.

Einfuhrung der Kunze-Knorr—Guter-
zugbremse als durchgehende Zug-
bremse.

Hierdurch wurde die Besetzung der
Zuge mit Zugpersonal vermindert.

In Hannover wird eine Bahnselbstan-
schluBanlage (Basa) fur Telefon errich-
tet. Nach einiger Zeit wurde auch
Seelze an dieses Fernsprechnetz an-
geschlossen.

Richtungsgruppe West-Ost um drei
Gleise erweitert.

Ablaufstellwerk Soa (Bauart VES) am
Ostberg in Betrieb genommen.

Selbsttatige Steuerung von vier Wei-
chen am Ablaufberg nach eingespei-
chertem Programm. Daneben wurde
das Ost-West-System mit dem Ziel
der Leistungssteigerung umgebaut.
Einbau moderner und vom Stellwerk
aus bedienbarer Gleisbremsen.

Vermehrung der Richtungsgleise. An-
derung der Verteilzone mit Anbindung
an die neuen Gleisbremsen. Erweite-
rung der Einfahrgruppe Ost um zwei
Gleise. Einfahrgruppe Ost mit elektri-
schen Gleisfreimeldeanlagen ausge-
rustet.

Die Steliwerke Swh, Swz, Sob und Sof
erhielten neue Schalterwerke.

Im West-0st-System soliten ebenfalls
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1942

1943

1944

3.3.1945

26

Erweiterungen und Erneuerungen
groBeren Umfangs vorgenommen wer-
den.Diese Arbeiten kamen wegen des
Kriegsausbruchs nicht mehr zur Voll-
endung.

Es wurden lediglich drei neue Rich-
tungsgleise gebaut und die Arbeiten da-
nach vorerst eingestellt.

Erweiterung der Ausfahrgruppe Ost um
drei Gleise.

Ein Gleis, das bisher nur fur Einfahrten
von Lokomotiven gedient hatte, wurde
in der Einfahrgruppe West als Berggleis
eingerichtet und an den Westberg an-
geschlossen.

An der Sudseite wurde ein zweites
Uberholungsgleis und Lokwechselgleis
eingerichtet.

Einfahrmoglichkeit aus Richtung We-
sten in zwei Gleise der Ausfahrgruppe
Ost geschaffen.

Nach vereinzelten Bombenangriffen in
den vorhergehenden Kriegsjahren auf
die Seelzer Bahnanlagen traten jetzt er-
hebliche Beeintrachtigungen des Be-
triebsablaufs durch starke Bombardie-
rungen ein.

Am 22.5.wurden der Lokschuppen und
Stellwerk X (Sol) durch Bomben be-
schadigt. am 15.7. wurde wahrend der
Nachstunden ein in das Uberholungs-
gleis einfahrender Lazarettzug — ver-
mutlich aus dem gefahrdeten Gebiet
Hannover-Mohringsberg  herausge-
fahren — bombardiert.

Zahlreiche Tote und Verwundete waren
zu beklagen. AuBerdem wurde Stell-
werk VIl (Sob) beschadigt. Die Verletz-
ten wurden im Arztwagen des Hilfszu-
ges nach Hannover gebracht.

Durch Bombenabwurfe am 22.10. war
die Personenbahn bis Letter vollstandig
gesperrt.

Alleinam 26.10.fielen 450 Sprengbom-
ben, 7 Luftminen und 9 000 Stabbrand-
bomben auf Seelze, davon 75 Spreng-
pbomben und 100 Stabbrandbomben
auf das Bahngelande.

Am 23.11. explodierten mehrere durch
Bomben getroffene Pulverwagen.

Bei einem Luftangriff fielen uber 500
Sprengbomben auf das Bahngelande

10.4.1945

und richteten erhebliche Zerstorungen
an.

Die Zahl der getoteten und verletzten
Personen ist nicht mehr bekannt.

Der Verschiebebahnhof war nur noch
zu 10 % betriebsfahig.

Besetzung des Verschiebebahnhofs
durch allierte Truppen.

Bespannung eines Guterzuges vor
zirk West, Dampflok Baureihe 44 mit Packwagen

1945

zwel Jahrzehnten im Be

Die amerikanischen Besatzungstrup-
pen waren an einer baldigen Wieder-
aufnahme des Eisenbahnbetriebes in-
teressiert, weil die Strecke Bremerha-
ven - Seelze - Gottingen - Sud-
deutschland als Nachschubstrecke fur
die amerikanische Besatzungszone
dienen sollte.

Es wurde sofort mit der Wiederinbe-
triebnahme des Bahnhofs begonnen.
In Letter wurde ein Stutzpunkt der
Amerikaner zur Uberwachung des Ei-
senbahnbetriebes auf dieser Nach-
schubstrecke eingerichtet.

Fur die stationierten amerikanischen
Soldaten hielten in Letter D— und Ell-
zuge von und nach Bremen. Letter
war dadurch fur einige Jahre auch
D- und Eilzugstation.

Der Eisenbahnguterverkehr war nur ge-
ring. Die Hauptaufgabe war uber viele
Jahre die Wiederherstellung zerstorter
Anlagen. Aber auch der Verkehrsstrom
hatte sich durch die politischen Ereig-
nisse verlagert. Wahrend vor dem Zu-
sammenbruch der Hauptverkehr von
Westen (Ruhrgebiet) in Richtung Osten
verlief, verlagerte er sich jetzt nach und
nach von Nord nach Sud.



1946/47

1956

19567

1960

Die Not der Nachkriegsjahre brachte es
mit sich, daB haufig Beforderungsguter
gestohlen wurden. Diebstahle dieser
Art waren teilweise bandenmaBig orga-
nisiert.

Fur das amerikanische Wachpersonal
wurden Beobachtungsturme gebaut,
um bei den langsam anfahrenden Gu-
terztigen das Aufspringen von "Wagen-
knackern" zu erkennen und zu verhin-
dern. Im Volksmunde hie3 die Heim-
stattenbrlcke"” fur diese Zeit "Chester-
field-Brucke".

Diese Vorkommnisse hat der Regisseur
Jurgen Roland fur seinen Fernseh-
Stahlnetz—Film ,Spur 211" verwendet.

Die Dreharbeiten hierzu fanden z.T. im
Bahnhof Seelze statt.

Kantine Bw Seelze und Bf Seelze Rbf
zusammengelegt.

Eroffnung der "Ahlemer Kurve”. Verbin-
det Hannover Hgbf mit der Guterum-
gehungsbahn nach Han—Linden. Fur
Zuge zwischen Han-Linden und
Hannover Hgbf entfiel das Kopfmachen
in Seelze.

Beginn des Versuchs mit Funksprech-
geraten im Rangierdienst.

1962/1964 Umbau des West-Ost-Systems.

Ablaufberg, neue Talbremsen, Ande-
rung der Verteilzone, Verlangerung von
Richtungsgleisen, Anderung der Fahr-
maoglichkeiten im Zugbildungsbereich
(Stellwerk Sou).

Der erste mit elektrischer Lokomotive bespannte Guterzug in
Seelze. Dg 7761 von Frankfurt — Ankunft in Gleis 111. Empfan-
gen durch den ehemaligen Dienststellenleiter - Herrn Peter -
am 18. September 1963

1963

1.1.1964

1966

421967

1967

1968

Inbetriebnahme des Ablaufstellwerks
Swb (Technik A Dr S 60) mit Speicher-
technik und automatischer Laufweg-
steuerung. Speicherung Uber Loch-
streifen  mittels  Lochstreifenleser.
AuBerbetriebsetzung des alten Stell-
werks Swb und des Stellwerks Soz.

Am 28.9. kam Dg 7761 von Frank-
furt (Main) als erster Zug der elektri-
schen Traktionsart in Gleis 111 am
Ostberg an.

In Gegenrichtung wurde Dg 7784 als
erster Zug mit E—Lok bespannt gefah-
ren.

Stillegung des Rangierbahnhofs Lehrte
und Verlagerung der Aufgaben nach
Seelze. Inzwischen ist die Bezeichnung
"Verschiebebahnhof" in "Rangierbahn-
hof" geandert worden.

In den Jahren 1964 bis 1970 sind die
hochsten Leistungen, die jemals erzielt
wurden, erreicht worden.

Beginn der Vorbereitungsarbeiten mit
der Firma Siemens zur Steuerung der
Ablaufstellwerksanlage Swhb durch Pro-
zeBrechner.

Demonstration vor dem Vorstand der
DB. Die Datenverarbeitungstechnik im
Rahmen der integrierten Transportsteu-
erung im Bereich der "Kybernetischen
Insel Hannover” hat in der Betriebsab-
wicklung Einzug gehalten.

Nach der Demonstration entschied der
Vorstand, die Arbeiten in einem Be-
triebsversuch fortzusetzen. Eintrag im
Gastebuch:

"Am Tag eines denkwiirdigen Ver-
suchs, der Eisenbahngeschichte
machen wird”

(Prof. Dr. H. M. QOeftering)

Im West-Ost-System Betriebsversuch
mit dem Ziel der ProzeBrechnersteuer-
ung des Ablaufbetriebs am Westberg
fortgesetzt.

Beginn eines Probebetriebs mit dem

ersten Flachstellenmeldegerat, das
durch Auswerten von Flachstellen-Im-
pulsen eine Meldung und eine Zahlung
bewirkt.

Weiterentwicklung der Talbremsen-
steuerung zur Umschaltung auf die Pro-
zeBrechnersteuerung.  Einbau  von
Lichtschranke, Radareinrichtung und

27



1969

MeBstrecken.

Elektrifizierung der Strecke Hannover—
Minden.

Abdrucklokomotiven am Westberg
werden auf Funkfernsteuerung umge-
stellt.

Bedienung durch Bergmeister mit Ge-
schwindigkeitsregelung Uber ein Be-
dienpult.

Nach dem 1960 begonnenen Versuch
mit Funkgeraten wurde der Rangierfunk
im gesamten Bahnhofsbereich einge-
fuhrt. Es wurden Funkgerate vom Typ
Teleport VI verwendet.

Weichen in der Verteilzone am West-
berg fur die ProzeBrechnersteuerung
vorbereitet. Hierbeiwurden erstmals bei
der DB die elektronischen Schienen-
kopfschalter verwendet, die den Einlauf
und Auslauf eines Wagens im Bereich
der Wirkzone einer Weiche meldeten
(Achszahlung).

Beginndes Einbaus der Richtungsgleis-
bremsen (Gummibremsen) mit elek-
tronischer, geschwindigkeitsabhangi-
ger Steuerung durch ProzeBsteuer-
rechner. Die kinetische Energie des
abrollenden Wagens wird lastabhangig
in Formanderungsarbeit des Gummis
umgesetzt.

1969/1970 Einbau der Hauhinco-Siemens—Wei-

1971

1973

28

terfuhrungseinrichtung (Forderanlage)
in allen Richtungsgleisen des West-
Ost-Systems. Die Steuerung durch
ProzeBsteuerrechner wurde vorberei-
tet.

Einrichtung einer Dateneingabezentra-
le fur die Datenerfassung des Ortsver-
kehrs und der Zlige, die Uber den West-
berg abgedrickt und nicht ferndaten-
maBig erfaBt werden.

Einrichtung eines Datenvormeldenet-
zes im norddeutshen Raum fur alle
Zuge nach Seelze Westberg.

Inbetriebnanme der ersten aurcn Fro-
zefrechner gesteuerten Ablaufstell-
werksanlage im Rangierbahnhof Seelze
fur die integrierte Transportsteuerung
im Bereich der Kybernetischen Insel
Hannover (Weichen, Talbremsen, Rich-
tungsgleisbremsen, Forderanlagen wer-
den automatisch gesteuert).

Empelder Kurve eroffnet. Verbindet die

1977

1979

1980

1981

1982

Guterumgehungsbahn mit der Strecke
Hannover - Hameln. Zur Entlastung
der Nord-Sud-Strecke konnen Zlge
in Richtung Suden direkt auf diese
Strecke geleitet werden, ohne in
Han-Linden zu wenden (kopfmachen).

Seelze wird als Zugbegleiterheimat-
bahnhof aufgelassen. Die restlichen
Zugbegleiter werden dem Bf Han-
nover Hbf zugeordnet.

Am 1.8. wird die Verwaltungsabteilung
des Rangierbahnhofs in das bis dahin
als Ubernachtungsgebaude genutzte
Gebaude verlegt.

Das bisherige Verwaltungsgebaude
ubernimmt der Fernmeldedienst flr die
Erweiterung der Fernmeldeanlagen.

Die Guterabfertigung Seelze wird als
selbstandige Hauptdienststelle aufge-
lost und als Nebendienststelle dem
Rangierbahnhof Seelze angegliedert.

Nachordnungsgruppe Bezirk Nord still-
gelegt. Die noch verbliebenen Arbeiten
werden am Hauptablaufberg erledigt.

Die bisherigen sechs Zugabfertigungen
in den Eingangs- und Ausgangsbezir-
ken des Bahnhofs wurden im Novem-
ber zu einer zentralen Zugabfertigung
im Gebaude 112 zusammengefaft.
Dieses wurde durch Ausnutzung der
DVA-Anlagen und Ausdruck der erfor-
derlichen Daten in der Zugabfertigung
moglich.

Im Juni hat ein Blitzeinschlag in die An-
lagen des Ablaufstellwerks Swb erheb-
liche Schaden gebracht. Etwa eine
Woche war die Westberganlage nur zu
40 9% auslastungsfahig. Die Folgen
und die Empfindlichkeit der Anlagen
haben zu einer Verbesserung der
Blitzschutzanlagen geflhrt.

Im Februar wird die Betriebskiiche des
Bf Seelze Rbf aus dem Verwaltungs-
gebaude in die neuen Raume und in
den Bereich des Bahnbetriebswerks
umgesetzt.

Eswird eine neue Betriebskuche einge-
richtet und eroffnet.

Am 1.9. wird im Ost-West-System
die Datenverarbeitung eingefuhrt. Da-
mit ist der gesamte Bahnhofsbereich
an das Datenverarbeitungsnetz ange-
schlossen.



1983

Am 24.4. Inbetriebnahme des neuen
Stellwerks Swf. Von diesem Stellwerk
wird der gesamte Betrieb im Westbe-
zirk des Bahnhofs und der Betrieb
auf der Personenbahn von Abzw Burg
bis Wunstorf gesteuert.

Am 2.5. Inbetriebnahme des Ablaufteils
auf dem neuen Stellwerk Swi.

Bergmeister und Betriebsuberwa-
chung, bisher am Berggiofel unterge-
bracht,erhalten ihren Arbeitsplatz eben-
falls auf dem Stellwerk.

Die Stellwerke Srf, Swf, Swh, Swz und
Abzw Letter verlieren ihre Aufgaben

und sind -bis auf Swz- abgebrochen
worden. In diesem Zusammenhang

wurde auch das Sozial- und Aufent-
haltsgebaude 111 am Westberg abge-
brochen.

Am 3.6. Aufgaben der stillgelegten

Rangierbahnhofe Lohne (Westf) und
Gottingen ubernommen. Mehrverkehr
taglich 500-600 Wagen.

Im Okt./Nov. wurde ein weiteres Gleis
zur Umfahrung des Ostberges durch
Zuge, die am Westberg enden, in Be-
trieb genommen.

Ein Gleisder Nachordnungsgruppe Sud
wurde zuruckgebaut und ein weiteres
fur die Abstellung von Spitzengruppen
eingerichtet.

Am 1.11. wird die Zugnummernmelde-
anlage (ZNS 800) in Betrieb genommen.
Nach Anschluss an die Zugnummern-

Eilzug ber der Durchfahrt in Seelze

1984

meldeanlage Hannover Hbf ver-
liert auch die Blockstelle Han-Leinhau-
sen ihre Aufgaben.

Einen Tell der Guterabfertigungen (Au-
Benstellenleiter, Kasse, Betreuung) am
5.12.in das Verwaltungsgebaude des
Rangierbahnhofs verlegt. Der Abferti-
gungs- und Wagendienst soll nach Fer-
tigstellung des neuen Personenbahn-
hofs Seelze in dieses neue Gebaude
umziehen.

Am 7.4. Leistungsschau zum 75-jahri-
gen Bestehen des Rangierbahnhofs
und Bahnbetriebswerks. Im Herbst wird
der neue Personenbahnhof Seelze in
Betrieb genommen.
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Ausfahrgruppe Seelze West

Das Empfangsgebaude Personenbahnhof Seelze — Zustand 1981
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THYSSEN Balkengleisbremsen

mit gerauscharmen Segment-Brems-
balken als Talbremse. Zulaufbremse
und Richtungsgleisbremse beson-
ders vielseitig.

Die Kreischgerausche in Talbremsen
werden fast vollig unterdrickt.

THYSSEN Gummigleishremsen
Die leisen Richtungsgleisbremsen
mit der hohen Anpassungsfahigkeit
an unterschiedliche Ein- und Auslauf-
geschwindigkeiten, streuende Lauf-
widerstande, wechselnde Wagen-
gruppenlangen und unterschiedliche
Achslasten.

Die gesamte Bremskraft wird aus-
schlieBlich durch das nahezu gerau-

schlose Walken von Gummi
erzeugt.

THYSSEN <1

THYSSEN Beidriick-
Einrichtungen

mit groBer Laufruhe und mit Bei-
drickwagen, die gedampfte, sich
selbsttatig einstellende Mitnehmer-
arme besitzen.




Betonfertigteile mahrendorf "?VEETS&\I ‘

fur die Bahn*

. Achteckige Betonschutzhduser M Kabelkanile

. Betonhéauser fiir EBUT-Anlagen B Kabelaufbauschichte
.Betonfunkhéuser | Betonfertigteile fiur Oberbau,
. Raumzellen fir Kleinstellwerke Signal- und Fernmeldewesen

. Wetterschutzhauser

* Entsprechend unseren Rahmenvertragen mit dem
BZA, Miinchen

H. L. Wahrendorf - Betonwerk
Postfach 5444 - 3300 Braunschweig-Gliesmarode
Telefon (0531) 37 10 81 - Telex 09 52 582 wabe

FERDINAND WESLING
GmbH & Co. KG

3056 Rehburg-Loccum 4 - Tel. 050 37/20 11 - 14
OT.: Miinchehagen (Hauptsitz) - Hannoversche Str. 23
FS 09-24 504

STRASSENBAUSTOFFE - EISENBAHNBAUSTOFFE
STEINBRUCHE - SAND- und KIESGRUBEN
KAUF und UBERNAHME von GLEISBETT-AUSBAU-MATERIAL

WERKE: 3056 Miinchehagen iiber Rehburg-Loccum - Tel. 0 50 37/ 20 11 - 14
3060 Liekwegen iiber Stadthagen - Tel. 0 57 21/23 66
3071 Oyle uber Nienburg - Tel. 050 21/20 40
3057 Hagen uiber Neustadt/Rbge. - Tel. 0 50 34/6 39
4953 Windheim uber Petershagen - Tel. 0 57 05/3 18
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Ein Rangierbahnhof stellt
sich vor:
Seelze Rbf

Gegenwartig betreibt die Deutsche Bundesbahn
ein Streckennetz von Uber 27000 km Lange. Da-
von dienen dem reinen Guterverkehr etwa 5600 km.
Auf 22000 km verkehren sowohl Guter — als auch
Reisezlge.

Auf den 27000 km Eisenbahnstrecken verkehren
taglich rund 10000 Guterzuge, die im Jahre 1983
etwa 300 Millionen Tonnen Glter beforderten.

Das Netz hat rote, schwarze, grune Faden auf der
internen Ubersicht fur die verschiedenen Guterzug-
arten. Es stets straff gespannt zu halten, ist aufwen-
dig. ja kompliziert und lebensnotwendig fur die
Wirtschaft in der Bundesrepublik und Europa —

das Transportkettennetz der Bahn ist das Ruckgrat
des Guterverkehrs der Schiene.

Mit Ertragen von rund 9 Milliarden DM stammte
etwas mehr als jede zweite Mark, die in die Kasse der
Bahn wanderte, aus dem Guterverkehrsgeschaft.

Wie jedes Netz hat auch das Guterzugnetz Verknup-
fungen, die die Faden uberhaupt erst zum Netz wer-
den lassen — Rangierbahnhofe.

Team-Arbeit und moderne, immer modernere Tech-
nik sorgen Tag fur Tag, Nacht fur Nacht dafur, daB
Milliardenwerte punktlich und sicher vom Absender
zum Empfanger rollen.

So wie in Seelze Eisenbahner Hand in Hand ar-
beiten, wie ein Rad ins andere greift, so ist Seelze
doch nur ein Mosaik-Stein im Frachtenzugnetz der
Deutschen Bundesbahn.

Das Gros der Guterzuge verkehrt im "schwarzen
Netz" zwischen Knotenpunkt- und Rangierbahnhofen.

Neben dem Standardnetz, dem Frachtenzugnetz,
verkehren im roten Netz, dem Schnellguterzugnetz,
Guterzuge, die hauptsachlich wettbewerbsgefahr-
dete und leicht verderbliche Guter transportieren
und auch dem Transitverkehr dienen.

Schnelligkeit ist auch Trumpf im grinen Netz des
kombinierten Ladungsverkehrs, namlich dem Con-
tainer— und Huckepackverkehr.

Der Fahrplanwechsel im Juni 1984 war seit lange-
rem fur ein neues Topangebot vorgesehen, nam-
lich der Verbindung von 11 Wirtschaftszentren im
Bundesgebiet. Zwischen den Wirtschaftszentren

verkehren IC—Guterzuge und befordern besonders
wichtige Guter, die termingemal am Bestimmungs-
ort ankommen mussen. Wenn der Kunde derartige

Guter bis 16.00 Uhr zur Beforderung ubergibt, ga-
rantiert die Bahn die Ankunft der Guter bis 8.00 Uhr
- in einigen Ausnahmefallen bis 10.00 Uhr — am Be-
stimmungsort.

Die Deutsche Bundesbahn wickelt den Guterverkehr
als Wagenladungs— und Kleingutverkehr ab, wobeli
der Wagenladungsverkehr die dominierende Rolle
spielt.

Taglich stellt die Bahn ihren Kunden fast 50000 Gu-
terwagen aus dem riesigen Park bahneigener
(rd 260000 ) und privater Guterwagen ( rd 58000 )
bereit.

Sie werden vom Versender in einem der mehr als
11000 Privatgleisanschlussen oder auf der Lade-
straBe des Verladebahnhofs be— und nach dem
Transport entladen.

Der Guterverkehr ist eine sich stets wandelnde, den
Bedurfnissen anpassende Aufgabe.

Ganz im Dienst der Wirtschaft zu stehen — das ist
eine Herausforderung fur jeden Eisenbahner, der mit
seiner Arbeit das Netz straffhalten hilft.

Beschreibung der heutigen Anlage:

Der Bahnhof Seelze mit seinen zwei Rangiersy-
stemen hat eine Lange von 5,5 km und eine Breite
von 350 m.Es sind 135 km Gleise verlegt (56 Haupt-
gleise mit 65 km und 168 Nebengleise mit 70 km).

510 Weichen weiden von 8 Stellwerken bedient,
dazu kommen 36 Handweichen.

Der Rangierbetrieb wird Uber zweiHauptablaufberge
abgewickelt. Die noch vorhandenen Nebenablauf-
berge in der Nachordnungsgruppe Nord und Sud
haben seit Einfuhrung des Knotenpunktsystems die
eigentliche Bedeutung verloren.

Taglich werden 160 — 170 Zuge, Orts— und Eck-
verkehr als Zerlegeeinheiten uber die Ablaufberge
abgedruckt. Der Hauptverkehr, etwa 70 % ist in der
spaten Nachmittags— bzw. Nachtzeit abzuwickeln.

Aus den aufgelosten Zugen und Zerlegeeinheiten
werden taglich etwa 140 neue Zuge fur die verschie-
denen Zielgebiete gebildet.

Der Rangierlokeinsatz richtet sich nach dem Arbeits-
anfall. Zeitweise sind bis zu 8 Diesellokomotiven der
Bauart V 290 (je 1100 PS) fur den Rangierdienst
eingesetzt. Die Lokomotiven verfugen uber Sprech-
funk.

Zur Bewaltigung der betrieblichen Arbeiten sind 400
Mitarbeiter tatig.

Die Anlage ist 24 Stunden betriebsfahig. Die uber-

wiegende Zahl der Mitarbeiter 1st im Wechseldienst
mit Fruh—, Spat— und Nachtschicht eingesetzt.
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In den beiden Rangiersystemen werden verschiede-
ne Arbeitsweisen angewandt, die besonders be-
schrieben werden. A

Arbeitsweise im Ost—-West-System

Im Ost-West-System wird mit einigen Ausnahmen
noch nach dem herkommlichen Verfahren gearbei-
tet. Hier sind bisher nur einige technische Neuerun-
gen vorgencmmen worden.

Leistungsfahigkeit:

Abdruckgeschwindigkeit: 1,1 m/s
Abdruckleistung bei 1 Abdrucklok

110 Wagen/Std.

2 Abdruckloks
140 Wagen/Std.
max.3375 Wg/Tag
max.2322 Wg/Tag

Gesamtbergleistung
Wagenausgang

Vorhandene Anlagen:

8 Gleise (davon
3Gleise fur Aus-
fahrten einge-
richtet)

2 Talgleisbremsen
17 Gleise (davon
4 Gleise mit Aus-
fahrmoglichkeit)

Einfahrgruppe Ost

Ablaufberg — Ostberg
Richtungsgruppe

Nebenablaufberg mit

Nachordnungsgruppe 9 Gleise (wird

nicht mehr benutzt)
Ausfahrgruppe West 6 Gleise
Uberholungs- und
Lokwechselgleis 1 Gleis

In diesem System werden Zuge von folgenden
Rangier— und Knotenpunktbahnhofen aufgelost:

Fernverkehr Basel, Munchen, Nurnberg, Wurz-
burg, Bebra, Kassel, Frankfurt (Main).
Kornwestheim, Mannheim, Braun-
schweig, Fallersleben

Nahverkehr Uelzen, Celle, Lehrte, Hildesheim,

Gottingen, Herzberg, Elze, Holz-
minden, Hameln, Han-Linden,
Han-Waulfel, Hannover Hgbf,
Hannover-Leinhausen, Hannover
Nordhafen, Vinnhorst, Walsrode,
Soltau, Peine

Es werden Zuge nach folgenden Rangier— und Kno-
tenpunktbahnhofen gebildet:

Fernverkehr Bremen, Bremerhaven, Maschen,
Hamm, Osnabruck, Amersfoort
Nahverkehr  Wunstorf, Nienburg (Weser),

Lohne (Westf.), Minden (Westf.)

Die Zuge kommen in der Einfahrgruppe Ost an.

34

Zunachst wird die Zuglok abgesetzt und der Zug
gegen unbpeabsichtigte Bewegung nach Losen der
Bremsen miteinembesonderen Abwurfhemmschuh
hinter der letzten Achse des letzten Wagens ge-
sichert. Dieser Abwurfhemmschuh fallt nach Anset-
zen der Abdrucklok selbsttatig ab.

Danach wird der Zug fur das Abdrucken uber den
Ablaufberg vorbereitet.

Die Daten der in bunter Reihenfolge im Zug befind-
lichen Wagen werden mit der von der Datenver-
arbeitungsanlage ausgedruckten Kontrolliste ver-
glichen oder, falls die Daten noch nicht in der Daten-
verarbeitungsanlage enthalten sind, ortlich aufge-
nommen und eingegeben.

Gleichzeitig werden die Bremsen aller Wagen aus-
gelost und an den Trennstellen, je nach dem vor-
gesehenen Richtungsgleis, langgemacht, d.h. die
Schraubenkupplungen langgedreht. Bei den Ziigen
mit einem langen Laufweg muB das Wagenunter-
suchungspersonal eine Eingangsuntersuchung der
Wagen durchfuhren.

Nach Beendigung dieser Arbeiten, ggfs. durchge-
fuhrter Korrekturen der ausgedruckten.Daten, wird
von der Datenverarbeitungsanlage ein Zerlegepro-
gramm (Zerlegeliste) fur diesen Zug abgefordert und
allen an der Auflosung des Zuges beteiligten Stellen
(Abhanger, Bergmeister, Stellwerk, Bremser und in
den Richtungsgleisen dem Gruppenaufseher und
Hemmschuhleger) ubermittelt.

Das Zerlegeprogramm wird nach den vorher pro-
grammierten Angaben von der Datenverarbeitungs-
anlage ausgedruckt. Hierbei spielen die Richtzahl,
die sich an der Bezettelung eines jeden Wagens
befindet, und dievorgegebene Gleisbenutzunginder
Richtungsgruppe eine wesentliche Rolle. Die Daten-
verarbeitungsanlage erkennt auf Grund der Richt-
zahl, in welches Richtungsgleis der Wagen zu leiten
ist, und bertcksichtigt dies beim Zerlegeprogramm.

Nach den Angaben des Zerlegeprogramms werden
die einzelnen Ablaufe vom Mitarbeiter auf dem Ab-
laufstellwerk in die vorhandene halbautomatische
Speichereinrichtung eingegeben. Durch diese Ein-
richtung werden vier Weichen am Ablaufberg mittels
Gleiskontakten und Schrittschaltern automatisch
gesteuert. Alle ubrigen Weichen muB der Warter
vom Stelltisch aus manuell bedienen. Der Berg-
meister bestimmt, in welcher Reihenfolge die ange-
kommenen Zuge abgedruckt werden. Er setzt die
Abdrucklok entsprechend ein und l1aBt sie hinter den
nachsten abzudrickenden Zug fahren.

Wahrend des Abdruckens steht der Bergmeister
mit dem Lokfuhrer standig in Funkkontakt. Die Lok
wird automatisch mit der vom Fuhrerstand aus be-
dienbaren "Scharfenbergkupplung” angekuppelt.

Wenn alle Voraussetzungen erfullt sind, kann mit
dem Abdrlicken des Zuges begonnen werden. Der
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Wagenliste
Bremszettel
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Rangierbahnhof — Systemskizze

Beim zweisitigen Rangierbahnhof (wie in Seelze) ist neben-
stehender Aufbau doppelt vorhanden

Schema einer automatischen Ablaufanlage mit
FOrderanlage
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Abbremsen eines Wagens in der Talbremse

n Ablaufen eines Wagens

alten eines Guterwagens mit Hemmschuh




Ankunft des Dg 53 724 in der Einfahrgruppe Ostberg

Der Rangierer beim Langdrehen der Kupplung

Aushangen der Kupplung mit holzerner Entkupplungsstange
Jstberg




Zug wird mit einer Geschwindigkeit von etwa 4 km/h
uber den Ablaufberg gedrlickt. Ein Mitarbeiter am
Berggipfel entkuppelt die Wagen mit Hilfe einer Ent-
kupplungsstange nach dem Zerlegeprogramm.

Danach laufen die Wagen unter Ausnutzung der
Schwerkraft im freien Lauf in die fur sie vorgese-
henen Richtungsgleise.

Unter Berlcksichtigung des Laufweges und des
Fullungsgrades der Richtungsgleise werden die Wa-
gen in den wasserhydraulisch angetriebenen Bal-
kengleisbremsen (Talbremsen) der Bauart Frolich—
Thyssen, die vom Bremsenwarter am Steuerstand
im Stellwerk bedient werden, auf Zielgeschwindig-
keit abgebremst. Dies ist eine wesentliche Ent-
lastung fur die Hemmschuhleger.

In den Richtungsgleisen werden die Wagen mit
Hemmschuhen vor den bereits im Gleis stehenden
Wagen aufgehalten. Jeder Hemmschuhleger hat
etwa 3 Gleise zu bedienen, eine Tatigkeit, die bei
schlechtem Wetter und im Dunkeln ein Hochst-
maB an Konzentration fordert; gute Augen, Ohren
und gut "geolte” GliedmaBen sind hier besonders
wichtig.

Die in den Richtungsgleisen gesammelten Wagen
werden durch die Zugbildungsgruppe zu Zugen
zusammengestellt und in die Ausfahrgruppe vorge-
zogen. Hierber mussen die Last und die Lange
der einzelnen Zuge sowie die Geschwindigkeit be-
rucksichtigt werden.

In der Ausfahrgruppe erfolgt die Fertigstellung der
Zuge fur die Abfahrt nach den verschiedenen Zielen.

Besondere Mitarbeiter mussen die Wagen kuppeln
und die Bremsschlauche verbinden. Wagenunter-
suchungsbeamte fuhren eine wagentechnische
Ausgangsuntersuchung sowie die Bremsprufung
durch. Zugsignale kennzeichnen den SchluB des
Zuges.

Vom Computer wird eine Wagenliste aller im Zug
befindlichen Wagen ausgedruckt. Die Bremsver-
haltnisse des Zuges werden ebenfalls vom Com-
puter errechnet und in einem Bremszettel ausge-
druckt.

Die Wagenliste wird auch in der zentralen Zugab-
fertigung ausgedruckt, nach der die Beforderungs-
papiere herausgesucht und mit Wagenliste und
Bremszettel dem Triebfahrzeug—-/Lokfuhrer uberge-
ben werden.

Sobald der Zug bespannt und die Abfahrtszeit her-
angerickt ist, kann der Zug abfahren.

Arbeitsweise im West—Ost—-System

Das West-0st-Systemist 1970/71 mitmodernsten
Einrichtungen ausgerustet worden und arbeitet voll-
automatisch.

Leistungsfahigkeit:

Abdrickgeschwindigkeit 1,5 m/s
Abdruckleistung bei 1 Abdrucklok

174 Wg/Std

2 Abdruckloks
226 Wg/Std
max.5422 Wg/Tag
max.4781 Wg/Tag

Gesamtbergleistung
Wagenausgang
Vorhandene Anlagen:
Einfahrgruppe West 8 Gleise (davon
4 Gleise fur Gegen-
einfahrten und
3 Gleise fUr Aus-
fahrten eingerichtet)
4 Talgleisbremsen
34 Richtungsgleis-
bremsen
34 Gleise (davon
10 Gleise mit Aus-
fahrmoglichkeit)

Ablaufberg — Westberg
Richtungsgruppe

Forderanlagen in 34 Gleisen
Nebenablaufberg mit
Nachordnungsgruppe 7 Gleise
Ausfahrgruppe Ost 10 Gleise
Uberholungs- und

Lokwechselgleis 2 Gleise

In diesem System werden Zige von folgenden
Rangier— und Knotenpunktbahnhofen aufgelost:

Emden, Osnabruck, Hamm, Grem-
berg, Maschen, Bremen Rbf,
Bremerhaven, Bremen-Zoll,
Bremen-Inland, Bremen-Grolland,
Brake, Delmenhorst, Olden-
burg (Oldbg), Braunschweig

Fernverkehr

Nahverkehr  Lohne (Westf), Minden (Westf),
Wunstorf, Nienburg (Weser),
Verden (Aller), Celle, Lehrte, Hildes-

heim, Hannover Hgbf

Es werden Zuge nach folgenden Rangier— und
Knotenpunktbahnhaofen gebildet:

Fernverkehr Basel, Munchen, Nurnberg, Wurz-
burg, Kassel, Frankfurt (Main),
Heidelberg, Kornwestheim, Mann-
heim, Braunschweig, Fallersleben,
Oebisfelde

Nahverkehr  Hannover Hgbf, Hannover Hbf,
Hannover—Nordhafen, Walsrode,
Uelzen, Celle, Han—Linden, Hameln,
Holzminden, Han-WUlfel, Elze (Han),
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Gottingen, Herzberg (Harz), Lehrte,
Hildesheim, Rethen (Leine)

Wegen des vollautomatischen Betriebes mussen
alle Zuge, die uber den Westberg aufgelost werden,
datenmaBig erfaBt und in die Datenverarbeitungs-
anlage eingegeben sein.

Die Eingabe erfolgt zu 90 %von den Abgangsbahn-
hofen der Zuge. Alle beteiligten Bahnhofe sind in das
hierfur eingerichtete Vormeldenetz einbezogen und
mit externen Eingabegeraten ausgerustet. Die rest-
lichen 10 %der Zuge kommen aus dem Nah- und
Ortsverkehr und werden ortlich aufgenommen und
der Datenverarbeitungsanlage eingegeben. Zu die-
sem Zweck besteht in Seelze eine besondere Daten-
eingabezentrale, die Daten entgegennimmt und sie
in die Anlage eingibt.

Sobald von einem Zugabgangsbahnhof die Daten-
eingabe erfolgt und der Zug abgefahren ist, wird in
Seelze die Abfahrt des Zuges tber die Datenverar-
beitungsanlage automatisch ausgedruckt.

Der Disponent in Seelze ist also schon Stunden
vor der Ankunft des Zuges uber den Zulauf infor-
miert. Er kann sich auch durch Abforderung einer
"Zulaufubersicht” Uber den Zuginhalt unterrichten
und weiB, wieviele Wagen beispielsweise nach
Frankfurt, Muinchen oder sonstigen Zielorten mit
diesem Zug zu erwarten sind.

Die bisher ubliche fernmundliche Vormeldung des
Zuginhalts konnte damit entfallen.

Nach Ankunft des Zuges in der Einfahrgruppe West
setzt die Zuglok ab, der Zug wird gegen unbeab-
sichtigte Bewegung am Schlu3 durch Auflegen eines
speziellen Abwurfhemmschuhs gesichert und da-
nach fur das Abdrucken uber den Ablaufberg vorbe-
reitet.

Die Daten der in bunter Reigenfolge im Zug befind-
lichen Wagen werden mit der von der Datenver-
arbeitungsanlage ausgedruckten Kontrolliste ver-
glichen oder, falls die Daten noch nicht in der Daten-
verarbeitungsanlage enthalten sind, ortlich aufge-
nommen und eingegeben.

Gleichzeitig werden die Bremsen aller Wagen ausge-
lost und an den Trennstellen, je nach dem vorge-
sehenen Richtungsgleis, entkuppelt. Wegen desvor-
handenen Wannenprofils ist ein Entkuppeln vor Be-
ginn des Abdruckens maoglich.

Nach Beendigung dieser Arbeiten und eventueller
Korrekturen der ausgedruckten Daten, wird von der
Datenverarbeitungsanlage ein Zerlegeprogramm
(Zerlegeliste) fur diesen Zug abgefordert und allen
an der Auflosung des Zuges beteiligten Stellen
(Vergleicher, Bergmeister, Stellwerk, Richtungs-
gruppe) ubermittelt.

Dieses Zerlegeprogramm wird auBerdem dem F.o-
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zeBsteuerrechner uberspielt, der nach diesen An-
gaben die Fahrwege flr die vom Ablaufberg rollen-
den Wagen einstellt und die Weichen entsprechend
steuert.

Uber die Richtzahl, die in der Bezettelung eines jeden
Wagens enthalten und der Datenverarbeitungsan-
lage eingegeben ist, erkennt die Anlage unter Be-
ricksichtigung der vorher programmierten Gleisbe-
nutzung, in welches Richtungsgleis der Wagen zu
leiten ist.

Der Bergmeister bestimmt die Reihenfolge der ab-
zudruckenden Zuge. Er laBt die Abdrucklok hinter
den ndchsten abzudrtckenden Zug fahren.

Bergmeister und Ablaufwarter verstandigen sich
uber das weitere Vorgehen. Der Ablaufwarter schal-
tet Uber einen Bedienungsblattschreiber, der mit
dem ProzeBsteuerrechner in Verbindung steht, die
automatische Ablaufsteuerung ein. Nach einer
Checkliste uberpruft der Computer automatisch,
ob alle beider Auflosung des Zuges zu benutzenden
Einrichtungen funktionsfahig sind. Festgestellte
Mangel werden ausgedruckt und mussen vorher
beseitigt werden. Danach erfolgt der Ausdruck beim
Ablaufwarter und Bergmeister, zB.:

"10.30 Uhr Zug 53443 aus Gleis 181
liber Berggleis 1 abdriickbereit.”

Die rangiertechnischen Einrichtungen wie Weichen,
Talbremsen, Richtungsgleisbrmsen und Forderanla-
gen werden vom ProzeBsteuerrechner nach den
programmierten und gespeicherten Angaben sowie
durch Impulse von den Gleisschaltkontakten auto-
matisch gesteuert.

Der "Kollege Computer” nimmt den Mitarbeitern auf
dem Ablaufstellwerk eine Menge Arbeit ab.

Nach den umfangreichen Vorbereitungsarbeiten, die
bei eingearbeiteten Mitarbeitern nur kurze Zeit dau-
ern, kann der Zug aufgelost und mit dem Abdrtcken
uber den Ablaufberg begonnen werden.

Die Rangierlok wird Uber Funk ferngesteuert. Wah-
rend die Diesellok der Baureihe 290 langsam eine
endlose Schlange von Guterwagen tiber den Ablauf-
berg driickt, lehnt sich der Lokflhrer gelassen zu-
rick. Das Kommando uber die Lok hat der Berg-
meister Ubernommen. Per Funk dirigiert er sie von
einem Bedienpult auf seinem Schreibtisch in
Richtung Ablaufberg. Mal kraftiger, mal behutsamer
werden die Guterwagen in Richtung "Tal" gedriickt,
nehmen Fahrt auf und laufen in die langen Gleise
der Richtungsgruppe. Beider direkten Loksteuerung
uber Funk entfallt die Verstandigung mit dem Lok-
fuhrer wahrend des Abdrickvorgangs und fuhrt zur
Beschleunigung.

Am Berggipfel befindet sich ein Vergleicher,dernoch
einmal die Angaben des Zerlegeprogramms mitdem
tatsachlichen Zuginhalt und vor allem den Achsen
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Konstruieren mit ContiTechnik

Hochentwickelte
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Die Zugbildung im Bereich Sud

Der Nebenablaufberg
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